UNDERLAGSMATERIALTILL

REMISSVERSION

LANSTRANSPORTPLAN OREBRO LAN 2010-2021

Strakbeskrivning

2009-05-29



Inledning

Denna bilaga till remissversionen av Linstransportplan Orebro 1dn 2010-2021 innehéller mer
utforliga strakbeskrivningar @n de som redovisas i planhandlingen. Strakens funktion och
standard savil som forslag till malstandard och bedomningen av atgédrdsbehov har varit av
avgorande betydelse for prioriteringarna 1 ldnstransportplanen.

Denna remissversion har vissa luckor, framfor allt i beskrivningen av tillstand och brister pa
jarnvdgen. Ambitionen dr att detta ska kompletteras under det fortsatta arbetet med
lanstransportplanen. Vi tar tacksamt emot synpunkter och kompletteringar.

Strakindelning

Vig Strak

. 68 Lindesberg-Fagersta (-Givle)

. 249 Lindesberg-Arboga (-Visteras)

. 207 Orebro-Odensbacken (-Katrineholm)
. 52 Orebro-Hampetorp (-Katrineholm)

. 51.01/51 Orebro-Hjortkvarn (-Norrkping/Linkping)
. 49 Askersund-Olshammar (-Karlsborg)

. 205 Askersund-Degerfors-Karlskoga

. 204 Lanna-Fjugesta (-Gullspang)

. 243 Karlskoga-Nora

10. 237 Karlskoga—lansgriansen (-Storfors)
11. 205 Karlskoga-Hillefors

12. 244 (Orebro-) Nora-Hillefors

13. 63 Kopparberg-Hillefors (-Filipstad)
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I vissa strak finns dven jarnvigsforbindelser.

Nationella strak
Utover dessa strak finns strak som bygger pa nationella vigar och jarnvégar

Strak Vig/Jarnvig
N1. Orebro-Borlinge 50/Bergslagsbanan
N2. Orebro-Givle Godsstraket genom Bergslagen
N3. Orebro-Visteras E18/Milarbanan
N4. Orebro-Eskilstuna E20/Svealandsbanan
N5. Orebro-Katrineholm-Stockholm/Norrképing Vistra Stambanan/S6dra stambanan
N6. Orebro-Motala (-Jonkoping) 50/Godsstraket genom Bergslagen
N7. Orebro-Skovde E20/Vistra stambanan
NS8. Orebro-Karlstad E18/Vistra stambanan-Varmlandsb.



Nationella strak
N1. Borlange-Orebro

Funktion

Straket dr en viktig link mellan norra/norddstra Sverige och de sodra/sydvistra delarna av
landet. Straket Borlinge-Orebro ir en del av ett av landets tunga godsstrik av stor betydelse
for norra Sveriges industrier. I Orebro/Hallsberg finns jirnvigslinkar for vidare transport till
bl.a. Oslo, Goteborg och Oresundsregionen. Pa viigsidan P vigsidan finns fler alternativ for
gods fran norr till soder t.ex. E4 genom Stockholm men Rv 50 dr dock en av de genaste
végarna fran norr till soder.

Straket har dven betydelse for interregionala persontransporter. For kollektivtrafiken &r straket
viktigt. Fem av ldnets tolv kommuner ligger vid straket eller dr beroende av straket for
pendlig till/frin Orebro. Det #r utpekat som Stomnit i M&lbild for kollektivtrafiken. Orebro
och Borlidnge dr noder i Tag i Bergslagens regionala tagsystem.

Jarnvag

Jarnvigen dr basen i kollektivtrafiken langs straket. For ndrvarande gar xx dubbelturer mellan
Borlinge och Orebro. Med mindre 4tgirder pa Bergslagsbanan skulle restiderna for
persontrafik kunna minskas sa att ett tagsystem med effektiva omloppstider for tagen mellan
Borlinge och Orebro skulle kunna uppnés. Dirmed skulle turtitheten kunna 6kas betydligt
utan storre kostnader. Flera hallplatser/resecentra ldngs straket studeras.

Jarnvigen har ocksa en viktig funktion for godstransporter. I Stélldalen vid grinsen mellan
Dalarna och Orebro lin delas Bergslagsbanan upp i tvé sodergéende strik. Straket fran
Stilldalen mot Kil i Vdrmland, som #r borjan pa godsstraket Vister om Vinern, beskrivs
under rubriken Regionalt strak 1.

Vag

Det finns stora atgirdsbehov pa rv 50 mellan Borlinge och Orebro. De stora hindren ér
framfor allt genomfarterna av Ludvika och Gringesberg samt backar mellan Gringesberg och
Lindesberg med sa kraftig stigning att de &r ett problem for den tunga trafiken.

Det finns dven strickor med stort behov av breddning och mittriacken.



N2. Gavle-Orebro

Funktion

Jarnvigsstraket Godsstriket genom Bergslagen pa striickan Givle-Orebro #r en viktig link
mellan norra Sverige och de sodra/sydvistra delarna av landet. Jirnviigen Givle-Orebro #r en
del av ett av landets allra storsta godsstrak med mycket stor betydelse for norra Sveriges
industrier. I Orebro/Hallsberg finns ldnkar for vidare transport till bl.a. Oslo, Goteborg och
Oresundsregionen. Straket har dven betydelse for interregionala persontransporter mellan
norra Sverige och Goteborg/Karlstad/Oslo.

Jarnvag
Kapacitetshojande atgirder pa strickan Storvik-Frovi i form av motesstationer m.m. for att
16sa flaskhalsar pa strickan #r hogt prioriterade av néringslivet.

For nirvarande gar xx dubbelturer mellan Givle och Orebro vardagar.

Vag
Vig 68 mellan Givle och Lindesberg. Se Regionalt strak 1.



N3. (Stockholm-) Vasteras-Orebro

Funktion

Milarbanan och E18 ingdr i striket som forbinder Stockholm med Orebro via Visterds. Hir
finns stora floden av méanniskor och gods. E18 har stor betydelse for bade person- och
godstransporter, dven om Malarbanan ses som den viktigaste fragan for persontransporter.
Godstrafiken pa Milarbanan ér begrinsad, sdrskilt oster om Visteras. E18 samlar upp trafik
som gar fran bl.a. norra Mélardalen och nordvistra Storstockholm och som ska vidare till
Karlstad/Oslo via E18:s fortsittning till Oslo, Géteborg via E20och delvis dven soderut till
Oresundsregionen via rv 50.

E18 dr del i det av EU prioriterade TEN-T-projektet Nordiska Triangeln, dir E18 &r vigen
mellan Stockholm och Oslo. Jarnvéigsdelen i Nordiska Triangeln mellan Stockholm och Oslo
ar Vistra stambanan/Virmlandsbanan som redovisas i de nationella straken N5 och N8.

Striickan Orebro-Arboga #ir gemensam for striken mot Visterds och Eskilstuna.

Jarnvag

Pendlingen pé tdg mellan Stockholm och Orebroregionen sker i forsta hand pa Milarbanan
via Visteras. Pendlingen till/fran Stockholms ldn &r storre én alla annan pendling Gver
lansgrians sammantaget. Korta restider och mojligheter till hog turtdthet pa Milarbanan ar
dirfor av stor betydelse for Orebroregionen. Godstransporterna pa striickan Visteras-
Orebro/Hallsberg bedoms 6ka. Detsamma giiller pendlingen mellan Orebro och Arboga,
Visteras och Eskilstuna. Behovet av 6kad kapacitet pa enkelsparsstrickan Hovsta-Kolbéck &r
dirfor stor. Pa sikt bor betydande forkortningar av restiderna Orebro-Visterds samt Orebro-
Stockholm ske.

Vag

Nir den nya motorvigsstrackan Enkoping-Sagan ar fiardig 2010 dr E18 motesfri hela strackan
Stockholm-Orebro. Négra strickor saknar dock motorvigsstandard. Storst flaskhals #r
strickan Visteris-Sagan. For forbindelserna mellan Orebro och Visteras #r dock atgirder pa
strickan med 2+1-vig Koping-Vistjddra av storre betydelse.



N4. Eskilstuna-Orebro

Funktion

E20 och Svealandsbanan ingar i stféket som forbinder Eskilstuna med Orebro. Striket 4r
gemensamt med straket Visteras-Orebro pa strickan Arboga-Orebro och finns med i
beskrivningen av detta strak.

E20 Eskilstuna-Orebro ir en del i Stockholm-Géteborg-striket via Milardalen.

Jarnvag

Svealandsbanan ansluter till Milarbanan i Valskog 6ster om Arboga. Strickan Valskog-
Eskilstuna &r enkelsparig. Jarnvégen &dr av mindre betydelse for godstrafik. Personresor
mellan Eskilstuna och Orebro kriver byte i Arboga och turtiitheten #r ligre 4n trafiken
Orebro-Visteras dir trafiken Stockholm-Orebro gar. Flaskhalsen for okad turtithet Orebro-
Eskilstuna ligger framfor allt pa strickan Orebro-Arboga. P sikt bor restiderna Orebro-
Eskilstuna kortas vésentligt.

Vag

Vigen mellan Stockholm och lidnsgrénsen till Véstra Gotaland dr motesfri. Motorvig finns
mellan Stockholm-Eskilstuna och Arboga-Sandstubbetorp (mellan Orebro och Laxa). Mellan
Eskilstuna och Orebro dr genomfarten i Arboga den stora flaskhalsen.



N5. (Stockholm/Norrkdping-) Katrineholm —
Orebro/Hallsberg

Funktion

Vistra stambanan mellan Stockholm och Katrineholm &r det enda betydande straket pa
jarnvég for godstransporter mellan Stockholm och landets véstra och sodra delar. Med
Orebro/Hallsberg som utgdngspunkt ir Vistra Stambanan fran Hallsberg till Katrineholm en
viktig ldnk for persontransporter till Stockholm och till Norrképing och vidare soderut.
Striackan har samma funktion for gods dir Stockholm och Norrkdpings hamn ér viktiga
malpunkter. Hallsberg dr en knutpunkt for den interregionala persontrafiken framfor allt
genom byten till och fran Goteborgstagen och genom att flera regionala tagsystem nar
Hallsberg.

Jarnvag

Vistra stambanan mellan Jirna och Hallsberg har betydande kapacitetsproblem trots att det &r
dubbelspar hela strickan. Hiar samsas mycket stora godsmingder med regionaltagstrafik och
X2000-trafiken mellan Stockholm och Goéteborg.



N6. Orebro-Motala (-Jénkdping)

Funktion

Ett av landets tunga godsstrak. Framfor allt pa jarnvagen, men rv 50 dr ocksa ett tydligt
nationellt godsstrak. I Orebro/Hallsberg samlas i stort sett all godstrafik pa jarnvig frin norra
delarna av landet. som ska vidare soderut pa Godsstraket genom Bergslagen till Mj6lby och
vidare mot Oresundsregionen och Europa. Straket #r av dirfor av mycket stor betydelse for
néringslivet. Pa vigsidan finns fler alternativ for gods fran norr till soder t.ex. E4 genom
Stockholm. Rv 50 dr dock en av de genaste vidgarna fran norr till sdder.

Rv 50 dr ocksa av stor vikt for kollektivtrafiken i regionen och dr utpekats om del av
stomnitet. Rv 50 dr 1 avsaknad av jarnvigsforbindelse viktig for pendlingen mellan
Askersund och Orebro. For en stor del av ldnet s #r rv 50 en viktig viig for férbindelserna
med Linkoping och sodra delarna av Ostergotland.

Jarnvag

En stor del av straket fran Hallsberg till Mjolby dr enkelspar. Strickan Motala-Mjolby byggs
f.n. ut till dubbelspar. Kvar &r en ca 5 mil lang flaskhals — enkelsparsstrickan mellan
Hallsberg och Motala. De tidigare studierna kring dubbelspar hela strickan Hallsberg-Motala
har nu kompletterats med studier om en Kortare stricka dubbelspar kompletterat med bl.a.
motesspar. Denna 16sning ger en nagot mindre kapacitet, men &r betydligt billigare.

Vag

Rv har bade en viktig nationell och regional funktion. Trafikmingderna dr ca 8 000 adt med
stor andel tunga fordon. I Orebro lin ir en stor del av viigen inte alls anpassad till dessa
trafikméngder. Langa strickor dr ca 6 m breda, kurviga och med smala bergsskérningar. Bl.a.
ar utrymmet for sikra busshallplatser mycket sma. De viagforbittringar som studerats har
ocksa visat pa stor samhillsekonomisk nytta.



N7. Orebro-Skdvde (-Géteborg)

Funktion

Det hir &r en del av straket for jarnvigstransporter mellan Stockholm och Géteborg. Vid
Hallsberg samlas @ven gods och personer upp fran norra delarna av landet for vidare transport
mot Goteborg. En stor del av vigtransporterna mellan Storstockholm/norra Sverige och
Goteborg nyttjar ocksa detta strak. Langs straket finns en stor del av landets fordonsindustri
och underleverantorer till fordonsindustrin. Vdgen har en viktig funktion for interregionala
och regionala transporter. Orebro/Hallsberg r en link mellan Milardalens och Vistra
Gotalands regionala kollektivtrafik pa tag.

Straket har dven regionala funktioner som transportsstrak for bl.a. Laxa, Hallsberg och Kumla
for resor och transporter till/fran Orebro.

Jarnvag

Vistra stambanan mellan Hallsberg och Skévde/Goteborg har betydande kapacitetsproblem
trots att det dr dubbelspar hela strickan. Hiar samsas mycket stora godsméngder med och
X2000-trafiken mellan Stockholm och Goteborg och med regionaltagstrafiken kring
Goteborg.

Vistra stambanan Stockholm-Laxa ir tillsammans med Viarmlandsbanan ir del i det av EU
prioriterade TEN-T-projektet Nordiska Triangeln, Jirnvigsdelen i Nordiska Triangeln mellan
Stockholm och Oslo #r Vistra stambanan/Viarmlandsbanan som ocksa redovisas ocksa i de
nationella straken N5 och N8.

Vid Gérdsjo pa griansen mellan Orebro lin och Vistra Gétalands lin ansluts Kinnekullebanan
till Vistra Stambanan. Persontrafiken pa Kinnekullebanan ir ett exempel pa regionaltagstrafik
i Vistra Gotaland som har Orebro som malpunkt.

Vag

Vigen mellan Stockholm och lidnsgrinsen till Vistra Gotaland dr motesfri. Motorvig finns
mellan Stockholm-Eskilstuna och Arboga-Sandstubbetorp (mellan Orebro och Lax4). Fran
Sandstubbetorp till ldnsgransen dr det motesfri viag. Vid Gardsjo borjar en av de allra sdmsta
strackorna pa E20. Vigen dr ca 7 m bred och inte alls anpassad till trafikméngderna och den
stora andelen tung trafik. Pa strickan mot Goteborg finns sedan flera strickor med undermalig
standard. Behoven av forbittringar av E20 1 Vistra Gotaland dr mycket stora.



N8. Orebro-Karlstad

E18/Vistra stambanan-Vidrmlandsb.

Funktion

Straket Orebro-Karlstad #r en del i striket mellan Stockholm och Oslo. Hir sker transporter
mellan Orebro och Karlstad. Straket ir ocksd mycket viktigt for kommunikationerna mellan
Karlskoga och dess arbetsmarknadsregion med Degerfors och Storfors kommun samt Orebro.
En integrering av Karlskogas arbetsmarknadsregion med arbetsmarknadsregionen kring
Orebro ir den regionforstoringsforindring som skulle ge storsta effekt i regionen.

Jarnvag

Straket Orebro-Karstad bestér av tre olika jarnvigsstrik — Godsstriket genom Bergslagen
(Orebro-Hallsberg), Vistra stambanan (Hallsberg-Laxa) och Virmlandsbanan (Laxa-
Karlstad).

Vistra stambanan Stockholm-Laxa ir tillsammans med Viarmlandsbanan ir del i det av EU
prioriterade TEN-T-projektet Nordiska Triangeln, Jirnvigsdelen i Nordiska Triangeln mellan
Stockholm och Oslo #r Vistra stambanan/Virmlandsbanan som redovisas ocksa i de
nationella straken N5 och N8.

Restiderna med kollektivtrafik Orebro-Karlstad har i dag svart att konkurrera med
végtransporter. Tagen ska nyttja tre olika banor och samsas med intercitytag och med godstag.
Regionerna och kommunerna lings straket har darfor studerar mojliga trimningsatgéirder for
att korta restiderna. Banverket utreder f.n. mojligheter att forbittra kapacitet och korta
restiderna i striket. De tva storsta orterna i regionen Karlskoga och Orebro har i dag ingen
forbindelse med jarnvidg emellan sig. Pa sikt bor en sadan forbindelse byggas. En forbindelse
som dven kan vara en lidnk i forbindelserna Stockholm-Oslo.

Vag

E18 dr del i det av EU prioriterade TEN-T-projektet Nordiska Triangeln, dir E18 &r vigen
mellan Stockholm och Oslo. Den sista delen av E18 som saknar mittricke pé strickan Orebro
och Karlstad borjar byggas om med start 2009. Stora delar av striickan Orebro-Karlstad
kommer da att besta av 2+1-vig vilket bedoms som accaptabelt med nuvarande
trafikmingder. Behoven av forbittringar pd E18 vister om Orebro kommer d att ligga mellan
Karlstad och Oslo.
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Regionala strak
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Strak 1. 68 Lindesberg-Fagersta (-Gavle)

Beskrivning
Mal
Malbild for kollektivtrafiken — regionalt strak

Vag

Vig 68

Status

Riksvig.

Utpekad som Viktig regional vig i Systemanalys for Stockholm-Milardalen samt for Region
Giévleborg.

Vig av betydelse for regionala godsfloden i Regional systemanalys.

Viktigt vignit for niringslivet — klass 1

Funktion

Riksvig 68 dr i forsta hand en viktig ldnk for trafik mellan Gévleborg/norra Vistmanland och
Orebroregionen och vidare till sédra och vistra Sverige. Viss pendling lings striket och
till/fran Skinnskatteberg i Vdstmanlands lan.

Trafikmdngder
Trafiken uppgar till ca 1 500 adt inklusive ca 300 tunga fordon.

Scikerhet och miljo
Inga dodsolyckor eller olyckor med svart skadade 2003-2007.

Vigbredd samt hastigheter nu och forslag
Vigen dr i dag skyltad for 90 km/h och har en vigbredd pa 10-12m med tva filer utan
mittseparering. Hastigheten foreslas sédnkas till 80 km/h.

Ovrigt

Givleborg, Dalarna och Vistmanlands ldn pekar ut rv 68 som viktigt strak i sina regionala
systemanalyser och ldnstransportplaner. Flera atgédrder pa rv 68 planeras av dessa lédn. I
Vistmanlands ldn dr malstandarden 100 km/h mellan Avesta och Skinnskatteberg samt 90-
standart fran Skinnskatteberg till grinsen mot Orebro lin. Vistmanlands lin planerar
mittricken, stigningsfilt och sidoomradesatgirder i sin ldnstransportplan.

Jarnvag

Godsstraket genom Bergslagen
Persontrafik??

Godstrafik??

Dubbelspar mellan Orebro och Frovi.

Malstandard

Véag

Vig 68

Vig med standard som tillater 90 km/h.

12



Jarnvag
Godsstraket genom Bergslagen
Kolla upp

Behov av atgarder

Véag

Rv 68

Vigens nuvarande bredd och kvalitet 1 Ovrigt &r i stort acceptabel med hénsyn till
trafikméngderna och vigens funktion. Da malet &r att bibehalla dagens 90 km/h krivs dock
hastighetsanpassningsatgérder.

Trimning av jarnvigen. Kolla med Eje.

Jarnvag
Godsstraket genom Bergslagen

Atgardsplanering

Vag

Rv 68

Rv 68 dr hogt prioriterad for sadana hastighetsanpassningsatgirder tidigt under planperioden.

Jarnvag
Godsstraket genom Bergslagen
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Strak 2. 249 Lindesberg-Arboga (-Vasteras)

Beskrivning

Mal
Strickan Lindesberg-Frovi ingar som stomnit samt Frovi-Arboga som regionalt strak i
Malbild for kollektivtrafiken 2015 och 2030.

Vag

Vig 249

Status

Primir ldnsvag.

Viktigt vignit for niringslivet — klass 1

Funktion

Vig 249 ir en viktig forbindelse mellan norra ldnsdelen och Arboga och vidare dsterut via
E18 och E20. I Arboga finns tagforbindelser osterut via Mélarbanan och Svealandsbanan.
Vigen bedoms fa 6kad betydelse som pendlingsstrak

Trafikmdngder
Trafikmingder — 1700-3000 adt. Storsta trafikméngderna i ndrmast Lindesberg och Arboga.
Tung trafik ca 300 adt.

Vigbredd
Mycket varierande standard lidngs straket. Vigbredden dr omvixlande i spannet 6,8-8,3
respektive under 6,8 m. Den nya strickan forbi Frovi dr over 8,3 m bred.

Scikerhet och miljo
Vigen ar olycksdrabbad i och intill Fellingsbro.

Hastigheter nu och forslag

Aven hastigheten varierar med omvéxlande strickor av 70 km/h och 90 km/h. Ett par 50-
strackor finns dven pa strickan. Vigverket foreslar en sankning till 80 km/h for alla 90-
strackor.

Jarnvag

Milarbanan/Godsstraket genom Bergslagen
Ingen persontrafik Lindesberg-Arboga i straket
Storande plankorsning i Fellingsbro.

Malstandard

Vag

Vig 249

Langsiktigt bor vigen fa en standard motsvarande 100 km/h med mittseparering, vilket
innebédr omfattande ombyggnader vissa strickor och dven en forbifarter vid bl. a. Fellingsbro.

Jarnvag
Plankorsning i Fellingsbro.
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Behov av atgéarder

Studier behover goras for att se vilka atgarder som kan vara lampliga att genomfora nista
planperiod.

Atgardsplanering

Prioriterat strak for hastighetsanpassning for att behalla 90 km/h.
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Strék 3. 207 Orebro-Odensbacken (-Katrineholm)

Beskrivning

Mal

Malbild for kollektivtrafiken 2015 och 2030:

Strickan Orebro-Odensbacken ingir i Stomnitet

Strackan Kumla-Odensbacken-Vingaker liangs rv 52 dr utpekat som Regionalt strak.

Vag

Vig 207

Status

Inte utpekad som regionalt viktig vig i Regional systemanalys
Primir ldnsvig.

Viktigt vignit for niringslivet — klass 1

Funktion

Viktig pendlingsvig i striket Odensbacken-Orebro. En av linets viktigaste
busspendlingsvigar. For ndrvarande dr detta en genvig for de som kommer osterifran och ska
in till Orebro. Vigens funktion ir dock i forsta hand for pendling och transporter lings vigen.
Mer langvéga transporter bor styras till rv 51.01.

Trafikmdngder
Runt 3000 adt inklusive ca 200 tunga fordon.

Viigbredd )
Mindre dn 6,8 m vigbredd utom ett par korta strickor mellan Orebro och Ekeby-Almby.

Scikerhet och miljo

Det finns mycket bebyggelse och manga utfarter ldngs straket. Vigen ér bitvis kurvig och
smal, speciellt med tanke pa den relativt stora trafikmangden. Det forekommer forhallandevis
mycket gang- och cykeltrafik lings vigen pa flera strickor. Relativt manga olyckor med doda
och svart skadade mellan 2003-2007.

Hastigheter nu och forslag
Omvixlande 70- och 90-strackor samt flera korta 50-strickor. Vigverket foreslar en sinkning
till 80 km/h for alla 90-strickor.

Ovrigt
GC-strak

Malstandard

D4 vigen inte ska ha en funktion som link mellan rv 52 och Orebro krivs inte 90-standard.
Det langsiktiga malet &dr darfor 80-standard ldngs hela strackan.

GC-vigar...

Behov av atgéarder
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En standard som innebidr 80 km/h utan 50-strackor kriaver forbifarter och korsningsatgirder pa
flera platser. Studier behover goras for att se vilka atgérder som kan vara lampliga att
genomfora nésta planperiod.

Atgardsplanering
Inga forstudier etc finns eller pagar.
Idéer till GC-végar ldngs straket finns.
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Strak 4. 52 (Orebro-) Kumla-Hampetorp (-

Katrineholm)
Beskrivning

Mal

Strackan Kumla-Vingaker &r utpekat som Regionalt strak i Malbild for kollektivtrafiken 2015
och 2030.

Orebro-Hallsberg-Katrineholm-Stockholm #r utpekat som storregionalt strak (jairnvig)

Vag )
E20 Orebro-Kumla
Se strak N7 Orebro-Géteborg

Rv 52

Status

Riksvig.

Strickan Kumla-Odensbacken-Vingédker ldngs rv 52 dr utpekat som Viktigt regional vig i
systemananlysen.

Utpekad som Vig av betydelse for regional godsfloden i Regional systemanalys.

Viktigt vignit for niaringslivet — klass 1

Funktion

Straket gar fran E20 vid Kumla till lansgransen och vidare till Vingaker-Nykoping.

Regionens mest trafikerade regionala vig bade vad giller totala trafikméngder och tung trafik.
Viktig funktion som godsstrak till Norrkdpings hamn via Katrineholm.

Strik mellan regionen och sédra Sérmland samt mellan sodra Orebroregionen och
Eskilstuna/Visteras/Arlanda.

Trafikmdngder

Vigen dr en av ldanets mest trafikerade regionala viagar. Mellan E20 och rv 51.01 vid
Kvarntorpsrondellen varierar trafikmingderna mellan knappt 3 000 och drygt 6 000 adt.
Mellan Kvarntorpsrondellen och Skollersta/rv 51 ir trafikméingden knappt 8 000 adt. Oster
om Skollersta varierar fordonsméngderna mellan 4 000 och knappt 5 000 adt. Rv 52 dr den
regionala vidg som har storst tung trafik med ca 500-900 adt.

Vigbredd
Relativt jamn vigbredd. Inom intervallet 6,8-8,3 m vigbredd i stort sett hela strickan.

Scdkerhet och miljo

Mycket bebyggelse och manga utfarter.

Problem med gang- och cykeltrafik lings viagen pa flera striackor.
Trafiksdkerhetsatgédrder gjorda de senaste aren.

Hastigheter nu och forslag
Hastighet 90 med flera 70-striackor och ett par korta 50-strickor. Viagverket har inte foreslagit

nagra hastighetssiankningar pa strakets befintliga 90-strickor.

Jarnvag )
Se strak N5 (Orebro-) Hallsberg-Katrineholm-Stockholm
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Malstandard

Vag

Rv 52

Pa sikt vidg med 100 km/h, d.v.s. en métestri vidg med goda omkorningsmojligheter med
hinsyn tagen till de stora trafikméingderna.

Behov av atgéarder

Vag

Rv 52

Studier behdver goras for att se vilka atgarder som kan vara lampliga att genomfora nésta
planperiod.

Till 2021 behdver problemen for gang- och cykeltrafik ldngs straket atgirdas.

Atgardsplanering
Inga forstudier etc finns eller pagar.
Idéer till gc-végar lings delar av straket finns.
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Strak 5. 51.01/51 Orebro/Hallsberg-Hjortkvarn (-
Norrkoping/Linkoping)

Beskrivning

Mal

Strickan Orebro-Pélsboda #r utpekat som Stomnéit i Malbild for kollektivtrafiken 2015 och
2030.

Strackan Palsboda-Finspang ér utpekat som Regionalt strak i Malbild for kollektivtrafiken
2015 och 2030.

Vag

51

Status

Riksvig.

Striickan Orebro-Norrkoping ir utpekat som Viktig regional vig i Systemanalysen.
Viktigt vignit for niaringslivet — klass 1

Funktion

Riksvdg 51.01/51 ar regionens viktigaste vag till Norrkoping och Linkoping (via 211). Vigen
har en viktig funktion f6r godstrafik till och fran Norrkdpings hamn. En av regionens mest
trafikerade strak for tung trafik.

Trafikmdngder

Pa 51.01 4r det 5-7 000 adt inklusive 400-500 adt tunga fordon. S6der om Skollersta dr
trafikméingderna betydligt mindre och de blir allt mindre ju lingre soderut man kommer.
Mellan Skéllersta och Palsboda ir det drygt 3000 adt. Vid grinsen mot Ostergotland sé #r det
ca 1600 adt. Andelen tung trafik dr hog med 3-400 adt hela strickan vilket indikerar en stor
mingd genomgaende tung trafik.

Viigbredd

12,2-15 mellan Orebro och Almbro

6,8-8,3 mellan Almbro och Kvarntorpsrondellen samt Palsboda-lédnsgrinsen
- 6,8 mellan Skollersta och Palsboda.

Sckerhet och miljo

Problem med sikerheten vid busshallplatser p.g.a. avsaknad av avkorningsfickor samt daliga
siktforhallanden.

Allvarliga olyckor sker framfor allt i titorterna.

Delar av strickan har viltstangsel.

Hastigheter nu och forslag )

90 med ett par 70-strackor mellan Orebro och Kvarntorpsrondellen. 70 och 50 fran
Kvarntorpsrondellen till S Palsboda. Sedan i huvudsak 90 till Hjortkvarn. Soder om
Hjortkvarn dr det 70 km/h.

En kort 90-stricka norr om Svennevad foreslas bli sinkt till 70 km/h av Vigverket. For 90-
strackan Svennevad-Hjortkvarn foreslas inga justeringar av hogsta tillatna hastighet.
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Ovrigt
I Ostergotland har framf6r allt strdckan frén lénsgrénsen till Ljusfallshammar lég standard
med 70 km/h. Aven 90-strickan soderut mot Finspang har lag kvalitet.

211

Status

Primér ldnsvag??

Utpekat strak i Ostergotlands systemanalys??
Néringslivsvag??

Funktion

Precis vid ldnsgriansen ansluter vdg 211 fran rv 51 mot Linkoping. En viktig lank mellan
Orebro och Linkoping. Bedoms f# viktigare funktion niir forbittringarna pa 51:an ir
genomforda.

Trafikmdngder
Ca 900 adt i norr ndarmast rv 51 och knappt 2 000 adt i anslutning till Borensberg och rv 34.
Ingen stor tung trafik — knappt 100 adt i norr och 250-300 adt vid Borensberg.

Viigbredd
Under 6,8 m vigbredd storre delen av strickan. Ett par delstrdackor, bl.a. vid Tjidllmo, har
bredare vig.

Scikerhet och miljo

Hastigheter nu och forslag
Vigen dr f.n. en 90-vig med korta 50- och 70-stridckor vid storre korsningar och genom
samhéllen.

Ovrigt

Jarnvag

For gods- och persontrafik pd jdrnvig mellan Orebro/Hallsberg och Norrkoping/Norrkdpings
hamn ir straket Orebro-Hallsberg (Godsstraket genom Bergslagen), straket Hallsberg-
Katrineholm (Vistra stambanan) och Katrineholm-Norrképing (S6dra stambanan) viktig. Se
strak N5

For person- och godstrafik mellan Orebro/Hallsberg och Linkdping/sodra Sverige ir straket
Orebro-Hallsberg-Motala-Mjolby (Godsstraket genom Bergslagen) samt straket Mjolby-
Linkoping (Sodra stambanan) och sddra stambanan soderut fran Mjolby viktiga. Se strak N6.

Malstandard

Vag

Rv 51

Pa sikt motesfri vig med 100-standard med goda motesmojligheter i forhallande till
trafikméngder.

Forutsittningarna finns inte att uppna denna standard redan inom denna planperiod. De storsta

trafikméingderna finn pa 51.01 och denna stricka bor 2121 ha mittseparering med
omkorningsmdjligheter anpassade till de stora trafikmingderna. Soder om Skollersta bor
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straket forbattras fran norr mot soéder. Hur manga objekt som kan rymmas inom perioden
2010-2021 &r oklart.

211
Vig 211 ligger i Ostergotlands 1in och malstandarden pé viigen ir Ostsams ansvar.

Behov av atgarder

51

Det finns omfattande underlag for itgirder pa rv 51. I Orebro lin har detta lett till forslag pa
bade nybyggnads- och mer eller mindre omfattande ombyggnadsatgérder.

Behov av dtgirder finns dven i Ostergotlands lin.
211

Med tanke pa Orebroregionens satsning pa rv 51 innebir detta sannolikt krav pa forbittringar
dven pa vag 211.

Atgardsplanering
51

En stor del av rv 51 foreslas atgidrdas under planperioden genom ny- och
ombyggnadsatgirder.

Ostergotlands 1tp??

211
Ostergotlands 1tp??
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Strak 6. 49 Askersund-Olshammar (-Karlsborg)

Beskrivning
Mal
Inte utpekad som viktigt kollektivtrafikstrak i Malbild for kollektivtrafiken 2015 och 2030.

Vag

49

Status

Riksvig

Utpekad som regionalt viktig vig i systemanalysen.
Viktigt strak enligt V Gotalandsregionens systemanalys
Viktigt vignit for niringslivet — klass 1

Funktion
En av regionens allra mest trafikerade strak for tung trafik. Del av tvirstrak Lysekil-
Uddevalla-Trollhittan-Lidkoping-Skévde-Karlsborg genom Vistra Gétaland.

Trafikmdngder
Trafikmangder 1600-2400 adt varav 400-550 adt tung trafik. Mycket stor andel tung trafik.

Vigbredd

Vigbredd i huvudsak 6,4 mellan Rude/rv 50 och Stubbetorp och 70 km/h. S6der om
Stubbetorp blir vigen bredare (6,8-8,3) och hir &r det f.n. 90 km/h. S6der om ldnsgrinsen for
vigen ytterligare 6kad vigbredd.

Scikerhet och miljo
Striackan Rude-Stubbetorp dr mycket olycksdrabbad.

Hastigheter nu och forslag

F.n. dr det 70 km/h mellan rv 50 och norr Olshammar. Den nya vigen som byggs respektive
planerias pa denna stricka har 100 km/h som hastighetsstandard. Dagens 90-stréicka fran norr
Olshammar till ldnsgrinsen foreslas av Vigverket bli sinkt till 80 km/h. V Gotaland???

Ovrigt
Ny 1+1-védg mellan Gustavstorp och Stubbetorp beriknas bli klar 1 borjan av 2011. Striackan
upp till Rude/rv 50 finns med i nuvarande Itp med byggstart 2010-2011.

Malstandard
Motestri 1+1-vig med standard for 100 km/h hela strickan Rude-Stubbetorp. 90 km/h sdder
om Stubbetorp.

Behov av atgarder
Genomforande av etapp 2 — 1+1-vig Rude-Gustavstorp.
Sidoomradesatgiarder m.m. for 90-standard soder om Stubbetorp.

Atgardsplanering

For etapp 2 — 1+1-vidg Rude-Gustavstorp finns vigutredning.
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Dagens 90-striicka dr inte hogt prioriterad for hastighetsanpassningsatgirder denna
planperiod.
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Strak 7. 205 Askersund-Laxa-Degerfors-Karlskoga

Beskrivning

Mal

Malbild for kollektivtrafiken — regionalt strak samt storregionalt strak Laxa-Degerfors (-
Kristinehamn).

Véag

205

Status

Striickan Orebro-Norrkoping ir utpekat som Viktig regional vig i Systemanalysen.
Primér ldnsvag.

Viktigt vignit for niringslivet — klass 1

Funktion
Ett tvirstrik i regionens sydvistra del. Ar en link for trafik mellan sydostra delarna av landet
och Viarmland, vistra Dalarna och Oslo.

Trafikmdngder

Trafikméngder varierar mellan 1300 och 2200 mellan Askersund och Degerfors. Minst mellan
Laxa och Svarta. Mest intill Askersund, Laxa och Degerfors. Mellan Degerfors och Karlskoga
ca 7500 adt. Tung trafik 2-300 adt Askersund-Degerfors. Mellan Degerfors och Karlskoga ca
500 adt tung trafik.

Viigbredd

Strickan Askersund-Laxa varierande med som bist 6,8-8,3 m.
Strickan Laxa-Svarta -6,8 m till

Strackan Svarta-Degerfors 8,3-10,2

Degerfors-Karlskoga 10,2-12,2

Scikerhet och miljo
Strackorna mellan Askersund och Laxa samt mellan Degerfors och Karlskoga
olycksdrabbade.

Hastigheter nu och forslag

Storsta delen av strickan har 90 km/h i dag. Lang 70-stricka mellan Askersund och Laxa.
Aven 50- och 70-stréickor i anslutning till titorter.

Alla 90-strickor, utom Degerfors-Karlskoga, foreslas sinkas till 80 km/h.

Jarnvag
Virmlandsbanan
Beskrivs som del av Nationellt strak N8.

Malstandard

Vég

205

Vig med 90-standard, vilket kriaver olika typer av atgérder.

Jarnvag
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Virmlandsbanan

Behov av atgéarder

Vag

205

Hastighetsanpassningsatgérder. Pa sikt behover flera strackor byggas om for att rita ut kurvor,
bredare vig etc.

Jarnvag

Viarmlandsbanan

Atgardsplanering

Vag

205

Straket dr prioriterat for hastighetsanpassningsatgérder under planperioden.
Underlag for med omfattande atgéirder saknas.

Jarnvag
Virmlandsbanan

26



Strak 8. 204 Lanna-Fjugesta (-Gullspang)

Beskrivning
Mal
Malbild for kollektivtrafiken — stomnit Lanna-Fjugesta

Véag

204

Status

Primér ldansvig

Viktigt vignit for niringslivet — klass 1

Funktion ..
I forsta hand en vig fran Fjugesta och Lekeberg till E18 och Orebro.

Trafikmdngder
Ca 3 500 adt mellan Lanna och Fjugesta. Vister om Kvistbro minskar trafikméngderna och
vister om Svarta &dr det inte mer @n ca 500 adt. Andelen tung trafik &@r forhallandevis liten.

Vigbredd

Den bredaste delen 10,2-12,2 m ligger mellan Lanna och Fjugesta. Mellan Fjugesta och
Svarta dr bredden 6,8-8,3 m. Sedan smalnar dr vigen omvixlande 6,8-8,3 och under 6,8 m
bred.

Scikerhet och miljo
Relativt fa allvarliga olyckor. De olyckor som skett 2003-2007 har i forsta hand skett i
anslutning till Fjugesta.

Hastigheter nu och forslag

90 km/h strackan Lanna-Svarta med enstaka korta 50- och 70-strickor genom titare
bebyggelse. Alla 90-strackor foreslas bli sénkta till 80 km/h.

Malstandard

90-vig Lanna-Svarta. 80-vig vidster om Svarta.
Behov av atgéarder
Atgardsplanering

Straket &r inte prioriterat for hastighetsanpassningsatgérder denna planperiod.
Inga forstudier etc finns eller pagar.
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Strak 9. 243 Karlskoga-Nora

Beskrivning
Mal
Malbild for kollektivtrafiken — regionalt strak

Vég

Vig 243

Status

Primér ldnsvag.
Niringslivsviktig viag — klass 1

Funktion
Framfor allt en pendlingsvdg mellan Karlskoga och Nora. Viss funktion som tvérvig mellan
norra ldnsdelen och E18 mot Karlstad.

Trafikmdngder
Knappt 1000 adt pa mitten av strickan. I anslutning till Karlskoga &r trafikmédngderna storre
ca 2 500 adt och i anslutning till Nora knappt 1500 adt. Forhallandevis lag andel tung trafik.

Viigbredd
Storre delen av vdgen dr under 6,8 m bred. Den mellersta tredjedelen &r dock 6,8-8,3 m bred.

Scikerhet och miljo
Relativt fa allvarliga olyckor.

Hastigheter nu och forslag
70 km/h storre delen av strickan.Ca 5 km lang 90-sréicka mitt emellan Karlskoga och Nora
som av Vigverket foreslas bli siankt till 80 km/h.

Ovrigt
Kopplingen till E18 i Karlskoga ir inte bra — motivera!! Atgirder i form av en Osterled finns
studerad.

Malstandard
90-vig pa sikt.

Behov av atgéarder

Stora atgédrdsbehov for att uppna 90-standard pa hela straket. Pa kortare sikt kan
hastighetsanpassningsatgirder goras for att behalla hastigheten pa dagens 90-stréicka. I
anslutning till Karlskoga finns behov av Osterleden.

Atgardsplanering

Utover Osterleden finns inga storre itgirder planerade. Osterleden kan ev. rymmas in
planeringsramen for 2010-2021. Straket &r inte prioriterat for hastighetsanpassningsatgarder
under planperioden.
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Strak 10. 237 Karlskoga—lansgransen (-Storfors)

Beskrivning
Mal
Malbild for kollektivtrafiken — regionalt strak Karlskoga-Storfors-Filipstad

Véag

Vag 237

Status

Primir ldnsvig.
Niringslivsviktig vig — klass 1

Funktion

En av regionens mest trafikerade regionala vigar. Pendlingsvig mellan Storfors och
Karlskoga. Sparbunden kollektivtrafik saknas i straket. Storfors ingar i Karlskogas
arbetsmarknadsregion och végen dr diarfor viktig for kollektivtrafiken.

Trafikmdngder )
Drygt 2000 adt inom Orebro ldn. Nagot ldgre trafikméngd i Varmlands ldn. 150-200 adt tunga
fordon med lagst trafikmingd vid lansgriansen.

Viigbredd
Vigen har till storsta delen en vigbredd i spannet 6,8-8,3 m. Vissa mindre partier har en storre
vigbredd.

Scikerhet och miljo
Inga allvarliga olyckor inom lidnet 2003-2007.

Hastigheter nu och forslag
90 km/h med kort 70-stricka. 90-strickan &r foreslagen for sankning till 80 km/h.
Virmlandssidan???

Malstandard
90-vag.

Behov av atgéarder
Vigens bredd och kvalitet i 6vrigt stimmer vil med malstandarden 90 km/h. Dock krivs
hastighetsanpassningsatgirder for att bibehalla 90 km/h pa sikt.

Atgardsplanering
Inte prioriterad for hastighetsanpassningsatgiarder inom planperioden.
Inga forstudier etc for mer omfattande objekt finns eller pagar.
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Strak 11. 205 Karlskoga-Hallefors

Beskrivning
Mal
Malbild for kollektivtrafiken — inte utpekat som kollektivtrafikstrak

Véag

Vig 205

Status

Primér ldnsvag.
Naringslivsviktig viag — klass 1

Funktion
En av de minst trafikerade vigarna av de som utpekats som viktiga regionala strak.
Pendlingsvig mellan Karlskoga och Grythyttan/Héllefors.

Trafikmdngder
En vig med varierande trafikmingder som lagst drygt 400 adt mellan Karlskoga och
Grythyttan. Som mest knappt 4 500 adt intill Karlskoga. Mellan 70 och 400 adt tunga fordon.

Viigbredd
Den sodra tredjedelen ligger inom spannet 6,8-8,3 m bredd med en kort stricka med en bredd
pa 8,3-10,2 m. De norra tva tredjedelarna har en bredd under 6,8 m.

Scikerhet och miljo
Relativt fa allvarliga olyckor 2003-2007.
Hastigheter nu och forslag

Till storsta delen 90 km/h 1 dag.En ldngre 70-stricka i anslutning till Grythyttan samt ett par
kortare 70-strickor. Alla 90-strickor foreslas bli siankta till 80 km/h.

Malstandard

90-vig vilket kraver mindre atgarder med hinsyn till trafikmidngd och vigens kvalitet.

Behov av atgéarder

Hastighetsanpassningsatgarder.

Atgardsplanering

Hastighetsanpassningsatgérder kan eventuellt bli aktuella inom denna planperiod.
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Strék 12. 244 (Orebro-) Nora-Hallefors

Beskrivning
Mal
Malbild for kollektivtrafiken - Stomniit

Vag

Vig 244

Status

Primiér ldnsvag.

Utpekad som Viktig regional vig i Regional systemanalys.
Niringslivsviktig vig — klass 1

Funktion

Pendlingsvig mellan Hillefors och Orebro. Sparburen kollektivtrafik saknas i straket.
Hillefors kommun utgdr f.n. en egen arbetsmarknadsregion och trafikmingderna &r relativt
sma i dag. Vigen dr mycket viktig for att mojliggora okad pendling ldngs straket. En av de
langre straken i regionen och dérfor viktigt att inte hastigheten sénks fran 90 till 80 km/h.

Trafikmdngder
Drygt 3 000 adt norr om Grythyttan. Som ldagst 1 200 adt. Drygt 6 000 adt mellan rv 50 och
Nora.Mellan 150 och ca 550 adt tung fordon.

Vigbredd

Pa mitten finns en lang stricka med en vigbredd som understiger 6,8 m. I anslutning till
Grythyttan och Nora dr vigen 6,8-8,3 m bred. Pa 6mse sidor om Nora finns @ven ett par korta
strackor med bredare vig (12,2-15,0 m).

Scikerhet och miljo
Strickan i Nora kommun &r relativt hart drabbad av allvarliga olyckor. I 6vrigt relativt fa
allvarliga olyckor 2003-2007.

Hastigheter nu och forslag
90 km/h med flera mindre 70-strickor. Alla 90-strickor foreslas bli sinkta till 80 km/h.

Jarnvag

Norabanan

Linstrafiken har utrett forutséattningarna for att upprusta Norabanan mellan
Ervalla/Godsstraket genom Bergslagen och Nora sa att dagens museijarnvig skulle kunna fa
tillrdcklig standard for regionaltagtrafik. Lanstrafikens utredning visar pa en kostnad for detta
pa ca 200 mnkr och en god samhillsekonomisk 1onsamhet. Passagerarunderlaget ér relativt
stort och restiderna mellan Nora och Orebro skulle kunna kortas betydligt. Detta skulle dven
korta restiderna med kollektivtrafik mellan Hillefors och Nora/Orebro. En integrering av
Hillefors i Orebros arbetsmarknadsregion #r ett viktigt mal for Orebroregionens
transportsystem. Forlag till trafikuppldgg, den s.k. linspendeln mellan Nora och Laxa, finns.

Malstandard
Vag
Viig 244
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90 km/h vilket med hiinsyn till trafikmédngderna inte kridver mittricke.

Behov av atgéarder
Vag

Vig 244
Hastighetsanpassningsatgarder.

Atgardsplanering

Véag

Viag 244

Detta strak dr hogst prioriterat for hastighetsanpassningsatgéirder inom planperioden.

Jarnvag

Norabanan

Enligt Banverket dr inte Norabanan/lanspendeln tillrackligt utrett for att Norabanan skulle
komma ifraga som objekt i den nationella planen for 2010-2021. Regionalt finns ett stort
intresse for att nodvindiga utredningar om Norabanans/lanspendelns forutsittningar ska goras
tidigt i planperioden. Skulle utredningarna visa pa genomforbarhet och god samhaillsnytta
finns sannolikt goda forutséttningar for regional och lokal medfinansiering av projektet och
ett intresse av ett genomforande inom planperioden.
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Strak 13. 63 Kopparberg-Hallefors (-Filipstad)

Beskrivning

Mal
Malbild for kollektivtrafiken — Storregionalt strak samt regionalt strak Hillefors-Filipstad

Vég

Vig 63

Status

Riksvig.

Utpekad som Viktig regional vig i Regional systemanalys.
Néringslivsviktig viag — klass 1

Funktion

Rv 63 ir ett viktigt strak fran norra Sverige, Dalarna, norra Vistmanland till E18
Virmland/Oslo och rv 50/E20 till sddra delarna av landet. Vigen édr hogt prioriterad 1
lanstransportplanen, trots relativt sma trafikméngder i ldnet, p.g.a. sin funktion som del i ett
lansoverskridande strak.

Trafikmdngder

Ca 1 000 adt mellan Kopparberg och Héllefors. Ca 1 500 adt vister om Grythyttan och drygt
4 000 adt mellan Hallefors och Grythyttan. Drygt 150 adt tung trafik Mellan Kopparberg och
Hallefors. Drygt 200 adt tung trafik véster om Grythyttan och knappt 400 adt tung trafik
genom Hillefors.

Viigbredd

Storre delen av strickan dr smalare dn 6,8 m. Vid Hjulsjo finns en kort stricka med en bredd
inom spannet 6,8-8,3 m. Intill Hillefors har vigen en bredd pa 10,2-12,2 m. Vister om
Hillefors och 6ver lidnsgridnsen dr vigen 6,8-8,3 m bred.

Scikerhet och miljo
Allvarliga olyckor har skett vid Hjulsjo och i anslutning till Hillefors. I 6vrigt inga allvarliga
olyckor 2003-2007.

Hastigheter nu och forslag

70 km/h mellan Kopparberg och Hjulsjo. 90 km/h mellan Hjulsjo och Hillefors med nagra
kortare 50- och 70 strickor. I och intill Héllefors &r det 50- och 70 km/h. Fran Hillefors till
lansgransen ar det 90 km/h. Véarmlands 1dn???

90-strackan Hjulsjo-Héllefors foreslas bli sénkt till 70 km/h. Ingen foréndring foreslas for 90-
strickan vister om Héllefors. Virmlands 1an???

Jarnvag
Bergslagsbanan Stilldalen-Kil

Gods — V om Vinern
Persontrafik Giavle-Karlstad

Malstandard
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Vag

Vig 63

Pa lang sikt 90 km/h hela strickan. Pa kortare sikt 80 km/h Kopparberg-Hillefors och
90 km/h Hillefors-ldnsgriansen

Behov av atgarder

Vag

Vig 63

Det finns stora behov av forbéttringar av denna ofta smala, krokiga och backiga vig.

Jarnvag
Bergslagsbanan Stilldalen-Kil
Nirtidssatsning

Atgardsplanering

Vag

Vig 63

Flera atgirder i form av stigningsfilt och forbattringar av straket Kopparberg-Hiéllefors
studerades infor ldnstransportplan 2004-2015.. De flesta atgirder, d4ven mindre atgiarder som
stigningsfilt med begrédnsad lingd, bedomdes ha negativ samhéllsnytta. Forbifart Hjulsjo hade
dock en stor samhillsekonomisk nytta och finns darfor med i ldnstransportplan 2004-2015.

Jarnvag

Bergslagsbanan Stilldalen-Kil
Nértidssatsning

34



Ovriga regionala vagar

Utover dessa 13 utpekade strak med viktiga regionala funktioner finns ett antal strak och
vigar med betydande trafikmingder. Framfor allt géller det vigstriackor i och intill storre
titorter. Runt Orebro finns t.ex. ett antal sidana vigar bl.a. vig 733 mellan Orebro och
Garphyttan. Dessa vigar har dock en mer lokal prigel och hastighetsanpassningsatgérder i
form av mittricken, planskilda korsningar och liknande ir inte aktuella i denna planomgang.

Det behov av atgérder som finns kommer att hanteras inom ramen for potterna till
trafiksidkerhets- och miljoatgiarder samt gang- och cykelatgirder pa det regionala vignitet.
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